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@ Schiebeturschrank 

Bei einem Schiebeturschrank sind neben in einer festen 
frontverlaufenden Festf rontturen auch demgegenuber nach 
vorne versetzbare Frontversatzturen vorgesehen, damit der 
Schiebeturschrank in Schliefclage der Turen frontbundfg ist, 
aber eine seitMche Wcchselbewegung der Schiebeturen in 
eine Often lage zuIalSt. Diese besondere Zwischenposition 
der Frontversatztur kennzeichnet eine Ausfahrlage r die von 
Ausfahrtrieben besorgt wird. Urn eine stabile und exakte 
Fuhrung der Turen 2u gewihrleisten, wrrd vorgeschJagen, 
die, in SchJieElage gesehen, jeweils unter der LaufroJie be- 
findfrchen Teilstucke der oberen Laufschiene gegenuber 
angrenzenden Schienenteilen durch Trennfugen zu trennen 
und als Schienenbrucke vorr dem Ausfahrtrieb zu bewegen. 
In Ausfahrlage befindet sich die Schienenbrucke in Ausrich- 
■ tong mit den angrenzenden SchienenteiJen und bildet erne 
8 nutzbare Laufschiene zum Verschieben der Frontversatztur. 
In Schlie&iage dagegen ist die Brucke zusammen mit der 
darauf befindlichen Laufrolle gegenuber den festen Lauf- 
schlenenteiien vom Ausfahrtrieb zuruckgefahren worden, 
demgegenuber also zuruckgesetzt. Dadurch ist es mogljch, 
den Austeger, der die Frontversatztur mit threr Laufrolle ver- 
blndet, in sich starr auszubilden, womit em Durchhangen der 
Turvermiedenfst. 
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Patentanspriiche 

l/Schiebeturschrank (10) mit — in SchlieBlage — 
frontbiindig, in elner gemeinsamen Ebene liegen- 
den Schiebetiiren (1 1, 12), 5 
die iiber jeweils der linken und rechten Turkante 
(15, 16) zugeordnete obere Laufteile, insbesondere 
vertikale Laufrollen (20, 24), an im oberen Turbe- 
reich (27) befindlichen Auslegern (21, 23) einerseits 
hangend auf parallel zur Turebene (17) angeordne- io 
ten Lauf schienen (22, 25) sitzen und 
durch untere Sttitzteile, insbesondere horizontal 
Stutzrollen (30, 34), an im unteren Turbereich (28) 
befindlichen Streben (31, 33) andererseits langsbe- 
weglich (14, 14', 14") an parallel zur Turebene (17) 15 
angeordneten Stutzschienen (52, 35) geftihrt sind, 
mit einem vertikal zur Turebene gerichteten Aus- 
fahrtrieb (40) Im Bereich der beiden Ausleger (21) 
bei jeweils der einen (12) von zwei benachbarten 
SchiebetQren, um diese Schiebetur frontversetzbar 20 
zu rnachen (Frontversatztur 12) und — ausgehend 
von der SchlieBlage — in eine dazu parallele, eine 
Ausfahrlage kennzeichnende Ebene (19) vor der 
Ebene (17) der anderen frontfest bleibenden Schie~ 
betur (Festfronttur 1 1) zu uberf iihren^ 25 
und mit paralleled in Abstand (69) zueinander an- 
geordneten Lauf- und Stutzschienen (22, 25; 32, 35) 
fur benachbarte Frontversatz- und Festfrontturen 
(12,11), 

wobei die Ausleger (23) und die Streben (33) der 30 
Festfronttur (11) in sich formsteif ausgebildet sind, 
dadurch gekennzeiehnet, 

daB das — in SchlieBlage gesehen — jeweils unter 
der Laufrolle (20) befindliche Teilstuck der Lauf- 
schiene (22) als eine von den angrenzenden Schie- 35 
nenteilen (22') durch Trennfugen (37) geschiedene 
Schienenbrucke (29) ausgebildet ist 
diese Schienenbrucke (29) zum versatzbeweglichen 
Teil (42) des Ausfahrtriebs (40) gehort, 
auch der Ausleger (21) der Frontversatztur (12) in 40 
sich formsteif ist, 

an der Frontversatztur (12) eine vertikale Koppel- 
welle (60) drehgelagert ist und an ihren beiden, im 
oberen und unteren Turbereich (27, 28) befindli- 
chen Wellenenden (61, 62) je ein Lenkarm (63, 64) 45 
drehfest sitzt, 

dessen freies Armende (67, 68) jeweils in einer par- 
allel zur Lauf- bzw. Stutzschiene (22, 32) angeord- 
neten Bahn (32; 69) verschieblich gefuhrt ist wobei 
die beiden Schienenbriicken (29) gegentiber ihrer 50 
Laufschiene in SchlieBlage der Schiebetur zuruek- 
gesetzt aber in Ausfahrlage darnit ausgerichtet 
sind. 

2. Schiebeturschrank nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeiehnet, daB 55 
die einerseits der linken und andererseits der rech- 
ten Turkante (15, 16) zugeordneten versatzbewegli- 
chen Telle (42) der beiden Ausfahrtriebe (40) der 
Frontversatztur (12) miteinander bewegungsmaBig 
gekoppelt (47) sind fur ein abgestimmtes, stets par- 60 
alleles Ein- und Ausfahren (18) dieser Schiebetur 
(12) zwischen ihrer SchlieBlage (17) und einer dazu 
frontversetzten, parallelen Ausfahrlage (19). 

3. Schiebeturschrank nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeiehnet, 65 
daB das freie Armende des Lenkarms (63. 64) mit 
einer Fuhrungsrolle (67, 68) versehen ist und die sie 
aufnehmende Bahn (69 T 32) als U-Profii-Nut ausge- 
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bildet ist 

4. Schiebeturschrank nach einen oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeiehnet, 

daB der untere, mit einem freien Armende (68) an 
seiner Bahn (32) langsgefuhrte Lenkarm (64) ganz 
oder teilweise die Funktion der mit ihrer Stutzrolle 
(30) in der Stutzschiene (32) langsverschieblich ge- 
fuhrte Strebe (31) im unteren Turbereich (28) er- 
fullt 

5. Schiebeturschrank nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeiehnet, 
daB auch die an der Frontversatztur (12) befindli- 
che Strebe (31) in sich formsteif ist 

und in SchlieB- und Ausfahrlage (17, 19) die — in 
Einfahrrichtung der Tur gesehen — hinter ihrer 
Stutzrolle (30) iiegende Steile der Stutzschiene (32; 
93) mit einem Ausbruch (82) zum Durchtritt des 
Strebenendes (83) versehen ist. 

6. Schiebeturschrank nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeiehnet, daB dei Ausbruch (82) beim Ver- 
schieben (14) der in Ausfahrlage (19) befindlichen 
Frontversatztur (12) abdeckbar ist 

7. Schiebeturschrank nach einem oder mehreren 
der Anspruche t bis 5, dadurch gekennzeiehnet, 
daB wenigstens der eine Lenkarm (63) iiber ein 
Gleitelement(75) — langs eines Kurvenstucks (76) 
verschieblich zwischengelagert ist 

8. Schiebeturschrank nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeiehnet, daB das Kurvenstuck aus einem oder 
mehreren koaxial zur Achse der zugehorigen verti- 
kalen KoppeJwelle (60) angeordneten Kreisschlit- 
zen (76) im Ausleger (21, 26) und/oderin der Strebe 
(31 , 36) der Frontversatztur (12) besteht 

9. Schiebeturschrank nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeiehnet, 
daB die U-Profii-Nut fur die im oberen Turbereich 
(28) befindliche Fuhrungsrolle (67) durch den freien 
Abstand (69) zwischen den beiden Laufschienen 
(22, 25) benachbarter Schiebetiiren (11, 12) erzeugt 
ist, 

wo die Laufschienen (22, 25) die beiden U- Profil- 
Schenkel bilden, zwischen denen die Fuhrungsrolle 
(67) angeordnet ist, 

10. Schiebeturschrank nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeiehnet 
daB die U- ProfiMSf ut (32) fur die im unteren Turbe- 
reich (28) befindliche Fuhrungsrolle (68) zugleich 
von der Stutzschiene (32) fiir die Frontversatztur 
(12)gebildeiist 

und die Fuhrungsrolle (68) hohenversetzt (70) ge- 
geniiber der an der zugehorigen Strebe (31) befind- 
lichen Stutzrolle (34) angeordnet ist. 

1 1. Schiebeturschrank nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeiehnet, 

daB die Stutzrolle (30) zwar hohenversetzt (70), 
aber, in Schienenverlaufsrichtung (32) gesehen, zu- 
gleich im Langsabstand (98) zur Fuhrungsrolle (68) 
angeordnet ist 

12. Schiebeturschrank nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 1 1, dadurch gekennzeiehnet, 
daB die der linken und rechten Turkante (15, 16) 
zugeordneten Stutzrollen (30) der Frontversatztur 
(t2) in zueinander unterschiedlicher Hone liegen 
und die beiden zugeordneten Ausbriiche (82) in der 
Stutzschiene (32, 93) dernentsprechend zueinander 
hohenversetzt sind 

13. Schiebeturschrank nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 12, dadurch gekennzeiehnet, 
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daB sowohl in SchlieB- als auch in Ausfahrlage (17, 
19) der Frontversatztiir (12) ihre Lenkarme (63, 64) 
gegenuber einer Vertikalebene (79) 2ur Tur (12) 
stets geneigt (80, 81) verlaufen. 

14. Schiebeturschrank nach Ansprtich 13, dadurch 
gekennzeichnet, 

daB die beiden einerseits der linken (15) und ande- 
rerseits der rechten Tiirkante (16) zugeordneten 
Lenkarme (63, 64) in SchlieB- und/oder Ausfahrlage 
(17, 19) der Frontversatztiir (12) eine zueinander 
spiegelbildiiche gjeiche Neigung(80,81) aufweisen. 

15. Schiebeturschrank nach Anspruch 13 oder 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die beiden an einer gemeinsamen Koppelwelle 
(60) sitzenden Lenkarme (63, 64) miteinander fluch- 
tend ausgerichtet sind 

und in SchlieB- sowie Ausfahrlage (17, 19) bezuglich 
der Vertikalebene (79) zur Tur (12) eine stets in die 
gleiche Richtung weisende Neigung (80, 81) besit- 
zen. 

16. Schiebeturschrank nach einem oder mehreren 
derAnspriichel bis 15, dadurch gekennzeichnet, 
daB der versatzbewegliche Teil (42) des Ausfahrt- 
riebs (40) eine in Ausfahrrichtung angeordnete 
Zahnstange (45) aufweist, 
in welche jeweils ein Ritzei (46) eingreift > 
und die beiden zu einer gemeinsamen Frontver- 
satztiir (12) gehorenden Ritzei (46) miteinander 
drehfest durch eine im Schrank (10) ortsfest dreh- 
gelagerte Horizontaiwelie (47) verbunden sind 

17. Schiebeturschrank nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, 

daB die Horizontaiwelie (47) durch einen Motor 
(50), insbesondere E!ektromotor r rotativ antreibbar 
ist zum selbsttatigen Ein- und/oder Ausfahren (18) 
der Frontversatztiir (12). 

18. Schiebeturschrank nach Anspruch 16 oder 17, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der im Einschaltfall rotationsangetriebene Mo- 
tor (50) uber ein Schubgetrtebe (51) auf eine den 
versatzbeweglichen Teil (42') eines Ausfahrtriebs 
(40/) langsverschieblich einwirkt, 
dieser Teil (41') eine Zahnstange (45') aufweist, in 
die Zahnstange (45) ein Zahnrad (49) eingreift 
und dieses Zahnrad (49) uber eine Rutschkupplung 
(57) mit der Horizontaiwelie (47) der ubrigen zu der 
gleichen Frontversatztiir gehorenden Ausfahrtrie- 
ben (40) verbunden ist 

19. Schiebeturschrank nach Anspruch 18, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Schubgetriebe (51) des 
Motors (50) mit einem gesonderten, von den beiden 
Auslegern (21) der Frontausschubtur (12) getrenn- 
ten Ausfahrtrieb (40') verbunden ist. 

20. Schiebeturschrank nach Anspruch 18, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Schubgetriebe des Motors 
(50) mit der Zahnstange (45) des zu dem einen Aus- 
leger (21) der Frontversatztur (12) gehorenden 
Ausfahrtrieb (40) gekuppelt (55) ist. 

21. Schiebeturschrank nach einem oder mehreren 
der Anspruche 16 bis 19, dadurch gekennzeichnet, 
daB der tangs einer definterten Wegstrecke (56) 
bin- und hergehende Schubtrieb (51) des Motors 
(50) aus einem Schneckengetriebe besteht, 
dessen Schneckenrad (52) von einem wechselsinnig 
rotierenden Motor (50) verdrehbar und uber eine 
Kurbel (54) mit der Zahnstange (45') verbunden 
(55) ist. 

22. Schiebeturschrank nach Anspruch 21 t gekenn- 
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zeichnet durch 

eine elektrische Steuervor richtung, die beim Beta- 
tigen eines, insbesondere an einer der Tiiren (11,12) 
befindlichen Schaiter stets eine halbe Drehung (56) 
des Schneekenrads (52) ausfuhrt, 
wobei der Abstand zwischen den beiden Drehend- 
stellungen der ICurbel (54, 54') am Schneckenrad 
(52) einstelibar ist, in Verlaufsrichtung der Zahn- 
stange (45') weist und den Fahrweg (18) zwischen 
der SchlieB' und Ausfahrlage (17 T 19) der Frontver- 
satztiir (12) bestimrnL 

Beschreibung 



15 Die Erfindung richtet sich auf einen Schiebetur- 
schrank der im Oberbegriff des Anspruches 1 aiigegebe- 
nen Art. Bei dem bekannten Schiebeturschrank (EP-OS 
00 75 364) sind bei der Frontversatz-Schiebetur sowohl 
die im oberen Ttirbereich befindlichen Ausleger als 
20 auch die im unteren Ttirbereich angeordneten Streben 
in sich zweiteilig ausgebildet, wobei die beiden Teile 
zueinander federbefastet sind und eine Langenverande- 
rung zulassen. In SchlieBlage, wo alle Schiebeturen die 
ihnen zugeordneten Schrankoffnungen verdecken, lie- 
25 gen samtliche Schiebeturen in einer gemeinsamen Ebe- 
ne, sind folglich "frontbiindig* Um den Schrank bei ei- 
ner FestfroM-Schiebetiir zu offnen muB zunachst die 
benachbarte Frontversatz-Schiebetur uber diese ge- 
schoben werden, Durch abgeschragteTurkanten unter- 
30 stuzt lauft dabei die Frontversatz-Schiebetur liber die 
benachbarte Festfront-Schiebetur auf, wobei es zu einer 
elastischen Langen&nderung ihrer Ausleger und Stre- 
benkommt. 

Diese Handhabung ist umstandlich, gerauschvoll und 
35 fuhrt beim Obereinanderschieben der Tiiren zu Bescha- 
digungen. Beim bekannten Schrank bilden die beiden 
gegeneinander federbelasteten Teile einen Ausfahrt- 
rieb, der vertikal zur Turebene gerichtet ist, wobei der 
eine bei der Ausf ahrbewegung ruhende Teil die auf ei- 
40 ner durchgehenden Laufschiene befindliche Laufrolle 
tragt, auf dem der and ere, die Tur haltende Teil als 
Schlitten versatzbeweglich ist Zwischen den beiden 
Teilen besteht notwendigerweise ein Spiel, weshalb die 
bekannten, langenveranderlichen Ausleger der Front- 
45 versatz-Schiebetur nicht ausreichend steif sind und da- 
her die Tur leicht durchhangen kann. Je nach Ausschub- 
lange des bekannten Auslegers konnte sich auch das 
AusmaB des Durchhangens der Tlir verandern. Die 
zweiteiligen Streben des bekannten Schranks sind ge- 
50 gen die Wirkung einer Torsionsfeder zwecks Langen- 
veranderung zueinander knickbar und daher fur eine 
wirksame Abstutzung des unteren Ttirbereichs nicht 
ausreichend starr. Eine Paralleilage der Frontversatz- 
Schiebetur war daher nicht sichergestellt. Dies wirkte 
55 sich nachteilig auf das gute Aussehen des Schranks aus 
und machte sich in einer Schwergangigkeit der Turbeta- 
, tigung bemerkbar. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen zu- 
veriassigen Schiebeturschrank der im Oberbegriff des 
eo Anspruches 1 genannten Art zu entwickeb, die sich in 
jeder Bewegungsphase durch eine ideale Parailelitat ih- 
rer Schiebeturen auszeichnen und schneil sowie bequem 
zum Offnen und SchlieBen des Schranks bedienbar ist. 
Dies wird erfindungsgemaB durch die im Kennzeichen 
65 des Anspruches 1 angefuhrten MaBnahmen errelcht, de- 
nen folgende besondere Bedeutung zukommt: 

Bei der Erfindung ist auch der Ausleger der Frontver- 
satz-Schiebetiir einstuckig ausgebildet und daher in sich 
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Forrnsteif- Die Schiebetur kann folgtich nicht durchhan- 

gen. 

* Bei der Erfindung hat der AusJeger in SchheB- der 
demgegenuber vorgesetzten Ausfahr- sowie der dazu 
seitlich verschobenen Offenlage stets eine gleichblei- 
bende Lange; der Abstand zwischen der Laufrolle und 
der Tiirebene ist also bei der Erfindung konstant. Glei- 
che Verhaltnisse am Ausleger sichern daher in alien 
Lagen gleichbleibende Positionen der Schiebetur; sie 
wird stets parallel zu sich selbst bewegt, womit das gute 
Aussehen des Schranks gewahrleistet bleibt Unter- 
stutzt wird dies einerseits durcb die Koppelwelie mit 
ihrerj beiden Lenkarmen, welche jede Ausfahrbewe- 
gung im oberen Turbereich in eine damit abgestimmte 
Bewegung im unteren Turbereich, und umgekehrt, um- 
setzt Bei der Erfindung ist die im Anspruch beschriebe- 
ne Schienenbrucke der zur Frontversatz-Schiebetur ge- 
horenden Laufschiene der versatz-bewegliche TeiL In 
SchlieBlage ist die Schienenbrucke gegenuber der Lauf- 
schiene zuruckgesetzt Die Laufrolle wird dabei auf der 
Schienenbrucke durch Anschlage bzw, Endschalter ge- 
genuber einer Schiebebewegung blockiert. Befindet sie 
sich aber in voJler Ausfahrlage des Triebs. so jst die 
Schienenbrucke mit ihrer Laufschiene ausgerichtet und 
die Frontversatz-Schiebetur kann fangs der Laufschiene 
verschoben werden, weil die Grenzschalter bzw. An- 
schlage unwirksam gesetzt worden sind. Durch eine Be- 
wegungskopplung der beiden zu eirier Frontversatz- 
Schiebetur gehorenden Ausfahrtriebe ist schlieBhch 
auch eine abgestimmte Bewegung der linken mit der 
rechten Turkante gewahrleistet. Auch in dieser Hinsicht 
ist die Parallellage der Tur stets gesicherL Der An- 
spruch 3 bringt eine besonders einfache Fuhrungswtr- 
kung des Lenkarms, die nach Anspruch 4 ganz oder 
teiiweise auch die Funktionen der Stiitzrolle beim Ver- 
schieben der Tur erfulien kann. Aus Festigkeitserwa- 
gungen empfiehlt es sich aber, gemaB Anspruch 5 , ne- 
ben der Fuhrungsrolle auch noch eine Stiitzrolle an et- 
ner in sich steif en Strebe vorzusehen. Ein Durchbruch in 
der Stiitzschiene ermoglicht bei der Einfahr bewegung 
den Durchtritt der Stiitzrolle und Strebe wahrend der 
SchlieBlage- Solehe Durchbruehe konnen, wie Anspruch 
12 vorschlagt, zueinander hohenversetzt sein, wcil dann 
die den beiden Turkanten zugeordneten Stiitzrolien bei 
ihrer sonstigen Verschiebung eine wirksame Flache in 
der Stiitzschiene vorfinden. Nach Anspruch 6 kann ein 
soldier Durchbruch auch verschlieftbar sein. 

Damit der Lenkarm sich prazise bewegt, empfiehlt es 
sich, die in Anspruch 7 angefuhrie Zwischenlagerung 
vorzusehen, die gemaB Anspruch 8 gestattet sein kann. 
Fur die Bahn der Fuhrungsrolle im oberen Turbereich 
benotigt man dabei kein besonderes Profil, sondern 
nutzt raumsparenderweise den Abstandsraum zwischen 
den beiden ohnehin vorliegenden Laufschienen gernaB 
Anspruch 9 als Fuhrungs-NuL Auch im unteren Turbe- 
reich erhalt man eine platzsparende Bauweise, wenn 
man gemaB Anspruch 10 die Stutzschiene selbst als 
Laufbahn Fur die Fuhrungsrolle benutzt Es geniigt hier- 
fiir ein Hohen- und Langenversatz gemaB Anspruch 11. 

Damit die Bewegung beim Ein- und Ausfahren nicht 
blockiert, empfiehlt es sich, den Lenkarmen von vorne- 
herein die Neigung gemaB Anspruch 13 zu geben. Ge- 
fordcrt wird dies durch die Spiegelbildlichkeit in An- 
spruch 14 und die richtungsgleiche Neigung der Lenkai- 
me beim Ein- und Ausfahren der Schiebetur gernaB An- 
spruch 15. 

Die im Anspruch 2 erwahnte Bewegungskopplung 
der zur linken und rechten Turkante gehorenden Aus- 



fahrtriebe konnte uber eine Schere oder eine Endlosket- 
te erfolgen, 

Eine besonders exakt abgestimmte Parallelbewegung 
beim Ein- und Ausfahren ergibt sich aber durch die in 
5 Anspruch 16 angefuhrten Bauteile. Die dazu gehorende 
Horizontalwelle kann aber zugleich dazu dienen, um 
eine motorische Ein- und/oder Ausfahrbewegung der 
Schtebetiir gemaB Anspruch 17 herbeizufuhren. Dabei 
kann man, gemaB Anspruch 18 einen solchen Motor 
to uber den bereits im Anspruch 16 erwahnten Ausfahrt- 
rieb bewirken, der uber ein Schubgetriebe eine Zahn- 
stange langsbewegt, die dann uber Rutschkupplungen 
auf die Horizontalwelle einwirkt. Die Rutschkupplun- 
gen lassen bei einem elektrischen Defekt auch eine ma- 
15 nuelle Turbewegung zu und verhindern eine Beschadi- 
■ gung des Getriebes, wenn Hindernisse bei der Ein- und 
Ausfahrbewegung voriiegen. Die Rutschkupplung laBt 
das angetriebene Ritze! in Freilauf iibergehen, wenn em 
zu hohes Bremsmoment an der Horizontalwelle wirk- 
20 sam ist, das auf ein Hindernis hinweist Dabei kann der 
Motor entweder, nach Anspruch 19, auf einen gesonder- 
ten Ausfahrtrieb wirken, von dem aus uber Rutschkupp- 
lungen jeweils Horizontalwellen zu den beiden anderen 
Ausfahrtrieben an der tinken und rechten Turkante fiih- 
25 ren, oder es konnte, gemaB Anspruch 20, der eine dieser 
zu den Ausiegern gehorenden Ausfahrtrieben vom Mo- 
tor bewegt werden. Der Anspruch 21 bringt erne beson- 
ders robuste Bauweise, die prazise und gerauschlos ar- 
beitet Wahlt man den in Anspruch 22 angegebenen 
30 Aufbau, ergibt sich eine selbsttatige Beschleumgung 
und Bremsung der Ein- und Ausfahrbewegung der 
Schiebetur in den ihre SchlieB- und Ausfahrlage kenn- 
zeichnenden Bewegungs-Umkehrpunkten. 

In den Zeichnungen ist die Erfindung in einem Aus- 
35 fuhrungsbeispieldargestelltEszeigen: 

Fig*l bis 4 eine schema tische Draufsicht auf einen 
horizontal geschnittenen Schiebeturschrank nach der 
Erfindung mit drei Schiebeturen, die in zueinander un- 
terschiedlichen Positionen sich befinden, 
40 Fig. 5a in Seitenansicht und mit Ausbruchen einen 
versprungenen Verlikalschnitt durch den erfindungsge- 
maBen Schiebeturschrank langs der in Fig. 5b t 5c aber 
auch in Fig* 2 angedeuteten Schnittlinie Va-Va, wo die 
langsgeschnittene Schiebetur sich in einer besonderen 
45 Position, namltch einer "Ausfahrlage 1 ', befindet, 

Fig. 5b einen Horizontalschnitt durch den Schrank 
langs der Schnittlinie Vb-Vb von Fig, 5a, 

Fig. 5c einen weiteren Horizontalschnitt durch den 
Schrank langs der Schnittlinie VoVc von Fig. 5a, 
50 Fig. 6a, 6b und 6c Vertikal- und Horizontalschmtte 
. durch den Schrank in einer zu den Fig. 5a, 5b und 5c 
anatogen Weise. wo aber die betreffende Schiebetur 
sich in einer anderen Position, namlich einer "SchlieBla- 
ge" befindet, die in Fig, 1 gezeigt und durch die Schnittii- 
55 nie Vla-VIaftirFig. 6a verdeutlicht ist, 

Fig. 7a, 7b und 7c zeigt Querschnitte durch die im 
linken, mittleren und rechten Bereich der Schiebetur 
angeordneten Ausfahrtriebe, wobei die Fig. 7a, die dem 
linken Turbereich zugeordnet ist, einen Schnitt langs 
60 derv Schnittlinie Vila- Vila von Fig. 6a darstellt und die 
Fig. 7b den entsprechenden Schnitt langs der an einer 
anderen Stelle genommenen Schnittlinie VH*-Vllf>von 
Fig. 5a im Ausfahrtrieb des rechten Turbereichs zeigt, 
wobei die Triebe von Fig. 7a bis 7b durch eine gemein- 
t>5 same Welle miteinander drehwirksam gekoppelt sind, 
Fig* 8 eine schematische Draufsicht auf einen Motor, 
ein Schubgetriebe und eine tCupplung des Ausfahrt- 
riebs. 
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Der Schiebeturschrank 10 ist mit mehreren Schiebe- 
turen 11, 12 ausgeriistet, von denen in den Fig. t bis 4 
drei gezeigt sind* Diese Turen bestehen aus zwei Typen, 
sind aber in SchlieBlage, wie Fig. \ zeigt, zueinander 
frontbilndig angeordnet, d.h. sie liegen in einer gemein- 
samen Ebene 17. In SchlieBlage versperrt jede dieser 
Turen It, 12 die ihr zugeordnete Turoffnung 13, 13' bzw. 
13". Urn den Schrank 10 durch eine dieser Offnungen 
zuganglich zu machen, mussen die Turen 1 1, 12 im Sinne 
der eingezeichneten Pfeile 14, 14', 14'Je nach den Platz- 
verhaltnissen, nach der einen oder wahlweise nach bei- 
den Seiten verschoben werden. Dies ist aber in der 
SchiieBiage von Fig. 1 zunachst nicht moglich, weil die 
Turen mit ihrer linken Kante 15 bzw. rechten Turkante 
16 gegeneinander stoBen wurden. Urn dies zu vollzie- 
hen, ist eine Zwischenstellung der Turen gemaB Fig* 2 
vorgesehen. 

Die eine Turtype 11 bleibt stets in der in Fig* 1 ange- 
deuteten and in Fig. 2 ubernommenen, die SchlieBlage 
kennzeichnenden Ebene 17, die daher "SchlieBebene 17 w 
bezeichnet werden soil Diese Tut 1 1 kann nur in dieser 
SchlieBebene 17 verschoben werden, was in Figl 3 de- 
monstriert ist, wo die linke SchiebetCir 11 im Sinne des 
Pfeils 14' seitlich verschoben worden ist, die zugehorige 
Turoffnung 13' freigibt und sich daher in der aus Fig. 3 
ersichtlichen ''Offenlage" befindet Diese Tur 11 bleibt 
also frontfest in der SchlieBebene 17 und soli daher 
nachfolgend kurz "Festfronttur 11" bezeichnet werden. 

Mindestens jede zweite Tiir des Schrankes ist von 
einer anderen Type 12, welche in jedem Fall in die er- 
wahnte Zwischenstellung von Fig. 2 uberfuhrt werden 
rnuB, wenn Offhungsbetatigung am Schrank 10 ausge- 
fuhrt werden soli: Dies geschieht, indem die Tur 12 aus 
ihrer SchlieBlage in Fig- 1 frontal im Sinne des aus Fig, 2 
ersichtlichen Versa tzpfeils 18 in eine davor liegende 
Ebene 19 bewegt wird, die ausreichend weit nach vorne 
gesetzt ist, um die freie Beweglichkeit der Turen 11, 12 
aneinander zu ermoglichen. Diese Ebene 19 soli daher 
"Versatz- Ebene 19" nachfolgend bezeichnet werden, 
wahrend die nach vorne versetzbare Tur 12 als "Front- 
versatztur 12" bezeichnet werden soil. 

Ausgehend von dieser Zwischenstellung von Fig. 2 
lassen sich nun wahlweise die verschiedenen Tiiroff nun- 
gen 13 bis 13" zuganglich machen, was anhand der 
Fig. 3 hinsichtlich der linken Festfronttur 11 bereits er- 
lautert wurde- Befindet sich die Tur 12 in der Versa tz- 
ebene 19, so soil diese Zwischenstellung als "Ausfahrla- 
ge" der Tiir 12 bezeichnet werden. In diesem Fall ist 
beispiels weise, gemaB der erlauterten Fig. 3, die linke 
Festfronttur 1 1 hinter die Frontversatztur 12 verschieb- 
bar, wenn man die linke Turoffnung 13 freilegen will. In 
spiegelbildlicher Weise konnte man dann natiirlich auch 
mit der rechten Festfronttur 11 verfahren, wenn die zu- 
gehorige Turoffnung 13" zuganglich gemacht werden 
soilte. Die Fig. 4 zeigt jenen Alter nativf ail, wo die Front- 
versatztur 12 in ihre Offenlage uberfuhrt ist, um die 
zugehorige Turoffnung 13 freizulegen. Dies geschieht, 
wie aus Fig. 4 hervorgeht, indem die Tiir 12 vor die in 
SchlieBlage verbleibende linke Festfronttur 1 1 gescho 
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ist. wahrend der andere Schenkel 26 mit einem Laufteil, 
nam lien hier mit einer LaufroUe 20 versehen ist, die auf 
einer parallel zur Turebene 19 angeordneten Laufschie- 
ne 22 sitzt Die Frontversatztur 12 hangt also fiber die 
Laufrolie 20 auf ihrer Laufschiene 22. 

In anaioger Weise sind auch die Festfronttur en 11, 
wie Fig* 5a verdeutlicht, uber hier U-formige Ausleger 
23 mit ebenfalls als Laufrollen 24 ausgebildeten Lauftel- 
len versehen, die auf Laufschienen 25 hangen und langs 
dieser bewegtich sind. Diese Laufschiene 25 ist parallel 
zu der anderen Laufschiene 22 und damn zur Turebene 
19 angeordnet Der Ausleger 21 der Frontversatztur 12 
ist so dirriensioniert, daB in der in Fig, 5a gezeigten Aus- 
fahrlage 19 die Festfronttur 11 darunter hinter die Tur 
12 bewegt werden kann. Da die Laufschiene 22 hinter 
der Laufschiene 25 der Festfronttur tl angeordnet ist, 
muB der obere L-Schenkel 26 des Auslegers 21 der 
Frontversatztur 12 entsprechend langer gestaltet sein. 
Sowohi dieser L-Schenkel 26 als auch der Steg des an- 
deren Auslegers 23 sind in sich formsteif und nicht Ian- 
genveranderlich bezCiglich der zugehorigen Laufschiene 
22 bzw. 25. Dies tragt zu einer einwandfreien hangenden 
Anordnung der beiden Tiiren 11, 12 sowohi in SchlieBla- 
ge als auch insbesondere in der Ausfahrlage und Offen- 
lage bet Dies insbesondere deshalb, weil auBer der er- 
wahnten Aufhangung im oberen Turbereich 27 auch 
eine feste Abstutzung tm unteren Turbereich 28 vorge- 
sehen ist, die folgende Bauteile umfaBt: 

Im unteren Turbereich 28 ist die Frontversatztur 12 
30 mit einer hier ebenfalls L-forrnigen Strebe 31 versehen, 
die mit ihrerri einen L-Schenkel an der Turruckseite be- 
festigt ist und an ihrem anderen freten L-Schenkel 36 
einen Stiitzteil, namlich eine horizontaie Stiitzrolle 30 
aufweist, die in einer ebenfalls parallel zur Ebene 19 
veriaufenden Stutzschiene 32 fuhrungswirksam aufge- 
nommen ist Die Stutzrolle 30 sitzt mit ihrer Achse auf 
einem am L-Schenkel 36 befestigten Bolzen. 

In anaioger Weise ist die Festfronttur 11, wie aus 
Fig. 5a hervorgeht, uber eine U-formige Strebe 33 mit 
einer ebenfalls als Stiitzteil wirkenden horizontalen 
StutzroIIe 34 versehen, die in einer im Parallelabstand 
zur Stutzschiene 32 veriaufenden eigenen Stutzschiene 
35 aufgenommen ist und dort langsverschieblich gef uhrt 
wird. Auch hier ist die zur Frontversatztur 12 gehorende 
Strebe 31 ausreichend groB bemessen, um in der aus 
Fig. 5a ersichtlichen Ausfahrlage eine ungestorte Bewe- 
gung der Festfronttur 1 1 mit ihrer Strebe 33 und Stutz- 
rolle 34 in der eingangs erwahnten, in Fig, 5a strich- 
punktiert eingezeichneten SchlieBebene 17 zu ermogli- 
chen. In Ausfahrlage konnen die beiden Turen 11, 12 
wegen der zueinander tiefenversetzten Laufmittel und 
Stutzmittel ungestort zwischen der ihre Turoffnung ab- 
deckenden SchiieB- bzw. Ausfahrlage einersetts und der 
die Turoffnung freigebenden Offenlage andererseits 
verschoben werden. 

Die Laufschiene 22 ist zwar geradiinig, aber mehr- 
siiickig ausgebildet und besteht aus feststehenden Teil- 
stucken 22", zwischen denen, durch Trennfugen 37 ge- 
schieden, parallel verfahrbare Teilstucke 29 angeordnet 
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ben wird: Dies konnte natiirlich auch in spiegelbildlicher 60 srnd, die in vojler SchiieB- und Ausfahrlage der Front- 



Weise geschehen, indem die Tur 12 vor die rechte Fest 
fronttur 11 vorgeschoben wird. Wie diese Verschiebung 
14, 14', 14" der Turen 11, 12 erfolgt, ist anhand der 
Fig. 5a bis 5c entnehmbar, aus denen sich folgendes er- 
gibt: 

Der linken und rechten Turkante 15, 16 der Frontver- 
satztur 12 ist ein hier L-formiger Ausleger 21 zugeord- 
net, dessen ein L-Schenkel an der Turruckseite befestigt 
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versatztur 12 genau unter den Laufrollen 20 sitzen. 
Wenn die Ausfahrlage 19 gemaB Fig. 5a bis 5c vorliegt, 
befinden sich, wie insbesondere aus Fig. 5b hervorgeht, 
die Teilstucke 22', 29 zueinander fluchtend in einer Ebe- 
ne. In dieser Ausrichtposition bilden sie, liber die Trenn- 
fugen 37 hinweg, eine kombinierte Laufschiene 22, langs 
welcher die Frontversatztur 12 mit ihren Rollen 20 ent- 
iangbeweglich ist Im oberen Turbereich 27 befindet 
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sich ein Ausfahrtrieb 40, der, wie am besten a us Fig. 6a 
und 7a hervorgeht, aus einem bezuglich des Schrankes 
tOruhenden Fiihrungsteil41 und einem darinversatzbe- 
weglichen Teil 42 besteht Zwecks Verringerung der 
Reibung sind in dazwischenliegenden Laufbahnen 43 
Rollglieder 44, wie in einem Kugelkafig sitzende Kugeln 
44 zwischen den Teilen 41, 42 angeordnet Der versatz- 
bewegfiche Teii 42 ist hier mit einer Zahnstange 45 aus- 
geriistet, in weiche ein Ritzel 46 eingreift, das auf einer 
fest im Schrank 10 drehgelagerten Welle 47 sitzt Zum 
versatzbeweglichen Teil 42 des Ausfahrtriebs 40 gehort 
auch noch das erwahnte, verfahrbare Teilstuck 29 der 
Laufschiene 22. 

1st die Frontversatztur 12 in ihrer SchlieSIage von 
Fig, 6a, so befindet sich dieses Teilstuck 29 in dem durch 
den Pfeil 48 in Fig. 6a verdeutlichten Versatz beziiglich 
der festen Teilstucke 22' dieser Laufschiene 22. Die Rol- 
le 20 befindet sich dabei, durch nicht naher gezeigte, 
schaherbetatigte Endanschlage in gesicherter Position 
auf dem verfahrbaren Teilstuck 29 dieser Schiene 22, In 
SehlieBIage von Fig, 6a kann daher, auch von den Lauf- 
rollen 20 ans gesehen, die Tur 12 nicht vom Schienenteil- 
stiick 29 abspringen. Im ubrigen wird das auch schon 
dadurch erreicht, weil ausweislich der Fig. 1, durch den 
gegenseitigen Kantenanschlag der beidsekigen TGrkan- 
ten 15, 16 die Frontversatztur 12 sich ohnehin nicht im 
Shine des Doppelpfeits 14 verschieben kann. 

Die Frontversatztur 12 kann nun, wie bereits erwahnt 
warde, aus der ursprunglichen SchlieBebene 17 um die 
bereits erwahnte Versatzstrecke 18 in die vordere Ebe- 
ne 19 von Fig. 2 uberfiihrt werden, die auch in den 
Fig. 5a bis 5c eingezeichnet ist Hierzu wird der Aus- 
fahrtrieb 40 in Bewegung gesetzt und verfahrt seinen 
beweglichen Teii 42 um die aus Fig. 6a ersichtliche, er- 
wahnte Versatzstrecke 48 nach vorne, was den zuletzt 
erwahnten Versatz 18 zwischen den beiden Tiirebenen 
17 t 19 erzeugt Bei diesem Verfahren der Tilr 12 wird 
durch die bereits erwahnten Sperren dafur gesorgt daB 
die LaufroHe 20 nicht von dem verfahrbaren Schienen- 
teilstuck 29 abspringen kann. Diese Sperren sind aber in 
voller Ausfahrlage gemaB Fig, 5a bis 5c beseitigt, wo die 
bereits erwahnte fluchtende Laufschiene 22 aus den 
Teilstucken 22' T 29 gebiidet ist. Dieses verfahrbare Teil- 
stuck ist somit als "Schienenbrucke 29" zu bezeichnen T 
die vom Ausfahrtrieb 40 versatzbewegiich ist. 

Diese Versatzbewegung 18 der Tur 12 wird im ein- 
fachsten Fall manuell vorgenommen. Bei der vorliegen- 
den Erfindung ist ailerdings ein motorischer Antrieb 
vorgesehen, der am besten anhand der Fig. 7a bis 8 zu 
erkennen ist. Der Motor kdnnte zwar auch einem der 
beiden Ausfahrtriebe 40 unmtttelbar verbunden sein, 
welche im Bereich der jeweiligen LaufroHe 20 der linken 
und rechten Tiirkante 15, 16 zugeordnet sind, doch wird» 
ausweislich Fig. 7, im Bereich der Tiirmitte hierfur ein 
gesonderter Ausfahrtrieb 40' vorgesehen t der aber im 
Prinzip einen ahnlichen Aufbau wie die zur Schienen- 
brucke 29 gehorenden Ausfahrtriebe 40 aufweist 

Ortsfest im Schrank 10 ist ein aus Fig. 8 ersichtlicher 
rotationsangetrtebener Motor 50 vorgesehen, der fiber 
ein besonderes Schubgetriebe 51 mit einer zu dem Aus- 
fahrtrieb 40' gehorenden Zahnstange 45' verbunden ist 
Diese Zahnstange 45' sitzt was sinngemaB fur die zur 
Schienenbrucke 29 gehorenden beiden Ausfahrtriebe 40 
der Fig. 7a und 7b gilt, auf einer den versatzbeweglichen 
Teil bildenden Piatte 42', die in einem U-f6rrnigen Fiih- 
rungsteil 41' langsbeweglich gefuhrt ist imter Zwischen- 
schaltung von Rollgliedern 44'. Das Schubgetriebe 51 
umfaBt wie aus Fig. 8 hervorgeht, ein Schneckenrad 52, 



das von einer an der Motorachse sitzenden Schnecke 53, 
wahlweise im Links- oder Rechtslauf, um einen Schritt- 
winkel von 180° angetrieben wird. Am Schneckenrad 
sitzt ein Kurbelzapfen 54, der aus seiner einen, in Fig. 8 
5 ausgezogen gezeichneten Endstellung in die strichpunk- 
tierte andere Drehendstellung 54' uberfiihrt werden 
kann. Der Kurbelzapfen 54 ist dabei fiber eine KLurbella- 
sche 55 drehbar mit dem Ende der Triebplatte 42' ver- 
bunden. Bei der 180°-Drehung im Sinne des Doppel- 
io pfeils 56 von Fig, 8 voHfuhrt folglich der Zapfen 54 die 
aus Fig. 8 ersichtliche Langsbewegung 56 an der Platte 
42' aus. 

Diese Langsbewegung 56 wird, wie aus Fig- 7c er- 
kennbar ist, uber die zugehorige Zahnstange 45' auf ein 

15 Zahnrad 49 iibertragen, das uber eine Rutschkupplung 
57 drehbar mit der Horizon talwelle 47 verbunden ist 

Geht man von der Situation der Fig. 1 aus, wo sich die 
Frontversatztur 12 in voller SchlieBiage befindet, so be- 
findet sich die Jangsbewegliche Platte 42' in ihrer strich- 

20 punktiert in Fig. 8 angedeuteten Einfahrlage 42", wah- 
rend die Kurbel des Schubgetriebes 51 sich in der hinte- 
ren Position 54' befindet. Es Jiegt die Einfahrlage der 
Tur 12 gemaB Fig. 6a bis 6c vor. Die Tur 12 ist nun mit 
einem nicht naher gezeigten Handgriff versehen, der 

25 zugleich als Schalter fungiert und bei Betatigung oder 
auch nur Beruhrung bereits schaltwirksam wird. Dies 
geschieht, wenn eine beliebige Tur 11, 12 des Schranks 
10 geoffnet werden soil Durch Auslosung des Griff- 
schalters wird der aus Fig. 8 ersichtliche Motor 50 uber 

30 seine Versorgungsleitungen 58 aktiviert und treibt uber 
seine Schnecke 53 das Schneckenrad 52 uber den bereits 
erwahnten Schrittwinkel von 180° in die ausgezogene 
Position der Kurbel 54, wo der Motor 50 selbsttatig 
wieder abgeschlatet wird. Durch radiale Versteiiung des 

35 Kurbelzapfens 54 faBt sich die dadurch vollzogene 
Langsbewegung 56 dimensionsmaBig genau einjustie- 
ren. Beachtenswert ist, daB die Endposition 54, 54' der 
Kurbel in Verlaufsrichtung der Zahnstange 45' weist, 
weil in den Endbereichen der Kreisbewegung von selbst 

40 eine Abbremsung der Langsbewegung der Platte 42' 
und der dam it verbundenen weiteren Bauteiie stattfin- 
det Die Langsbewegung 56 der Platte 42' vollzieht sich 
somit beschleunigend zur Bewegungsmitte und verzo- 
gernd zu den Bewegungsenden der Strecke 56, was sich 

45 in einer sehr eleganten, die Massen selbsttatig abbrem- 
senden Bewegung der Frontversatztur 12 auswirkt Die- 
se kommt ausweislich der Fig. 7a bis 7b ersichtlicher- 
weise dadurch zustande, daB uber Zahnstange 45', 
Zahnrad 49, Rutschkupplung 57 und die daran ange- 

50 schlossenen Enden der Horizontalwelle 47 die beidseiti- 
gen Ritzel 46 drehangetrieben werden. Die Ritzel 46 
bewegen nun ihrerseits die ebenfalls plattenformig aus- 
gebiideten versatzbeweglichen Telle 42 der dortigen 
Ausfahrtriebe 40 uber die entsprechenden Zahnstangen 

55 45 und bewirken eine definierte Versatzbewegung 18 
der Tur 12. Durch geeignete Bemessung des Zahnrads 
49 und der Ritzel 46 ist unter Umstanden ein Oberset- 
zungsverhaltnts der Bewegungen der entsprechenden 
Zahnstangen 45, 45' verwirklicht. In jedem Fall ist aber 

60 natiirlich uber die Horizontalwelle 47 sichergestellt, daB 
sowohl im hnken als auch im rechten Ausfahrtrieb 40 in 
jedem Augenblick exakt gleiche Bewegungen ausge- 
fuhrt werden. Durch die Kopplung der Horizontalwelle 
47 wird folglich die linke Turkante 15 konform mit der 

65 rechten Tiirkante 16 bei der Versatzbewegung 18 trans- 
portiert: es tritt kein Verkanten der Tur ein. Die Tur 
bleibt stets parallel zu sich selbst, wie auch aus ihren 
Endpositionen in den genannten SchlieB- und Versatz- 
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ebenen 17, 19 zum Ausdruck kommt 

Die Rutschkupplungen 57 soilen eine Beschadigung 
des Antriebs, der Bauteile oder der Tur 12 verhindern, 
wenn versehentiich ein Hindernis in den Bewegungs- 
weg gelangen sollte. Dann kann zwar die Platte 42 des 
motorischen Ausfahrtriebs 40' ihre komplette Langsbe- 
wegung 56 ausfiihren t aber die Rutschkupplungen 57 
ubertragen, wenn ein ausreichend hemmendes Drehmo- 
ment erreicht ist, die Drehbewegung des Zahnrads 49 
nicht mehr auf die beidseitigen Enden der Horizontal- 
welle 47. Dazu besitzen die Rutschkupplungen Kupp- 
lungsscheiben belastende Druckfedern 59, die sich zwi- 
schen den Kupplungsscfaeiben und den Innenflachen der 
U-Schenkel des zugehorigen U-fdrmigen Ftihrungsteils 
41' abstiitzen. Die Kupplungsscheiben konnen dabei mit 
Rastkugeln versehen sein, die in entsprechende Rastver- 
tiefungen an den Stirnfiachen des Zahnrads 49 eingrei- 
fen. Es versteht sich, daB hier auch jede andere an sich 
bekannte Rutschkupplung 57 verwendet werden konn- 
te. Eine solche Rutschkupplung konnte auch an einem 
anderen Teil des Ausfahrtriebs 40 angreif en, z.B. irn Be- 
reich der endseitigen Kupplung 55 mit dem Schubge- 
triebe51. 

Bedeutsam ist die Rutschkupplung 57 auch fur einen 
manuellen Betrieb der Frontversatztur 12, der notig 1st, 25 
wenn die Stromversorgung 58 des Motors 50 ausfailt, 
oder ein sonstiger Defekt im Getriebe vorliegL Die Rit- 
zel 46 sind namlich drehfest mit der Horizontalwelle 47 
verbunden und drehen diese folglich, wenn die Tur 12 
marmell im Sinne des Versatzpfeils 18 bewegt werden 
solite. Andererseits ist die Platte 42 des motorischen 
Ausfahrtriebs 40' iiber das Getriebe 51 blockiert, was 
aber nichts ausmacht, weil die Rutschkupplungen 57 die 
vorgenannte manuelle Verdrehung der Welle 47 gegen- 
uber dem festgehaltenen Zahnrad 49 zulassen. 

Urn eine in Ausfahrlage befindliche Tur 12, gem&B 
Fig. % wieder in die SchlieBIage von Fig. 1 zuruckzuruh- 
ren, braucht der zugleich als Schaiter fungierende 
Handgriff dieser Tur oder einer damit gekoppelten an^ 
deren Tur 11 nur betatigt bzw. beriihrt zu werden. Jetzt 
befindet sich zunachst der motor ische Ausfahrtrieb 40' 
in der ausgezogen in Fig. 8 gezeigten Position. Der Mo- 
tor 50 wird wiederum nur solange selbsttatig angetrie- 
ben, bis die KurbeJ aus ihrer Endlage 54 in die Gegen- 
Endlage 54' von Fig. 8 urn den Schrittwinkel 56 sich 
bewegt hat. Dann stoppt wieder der Ausfahrtrieb 40\ 
womit auch die bewegungsmaBig gekuppeken Aus- 
fahrtriebe 40 mit der Schienenbrucke 29 ihre Versatzbe^ 
wegung einstellen und dadurch, aufgrund der etnjustier- 
ten Strecken, wieder in die SchlieBebene 17 zuruckge- 
f uhrt sind. 

Diese Parallelbewegung der linken und rechten Tur- 
kante 15, 16 der Frontversatztur 12 wird auch bei rein 
manueliem Aufbau des Schrankes 10 durch solche Aus- 
fahrtriebe 40, 40 gewahrleistet, die dann unmittelbar 
durch eine durchgehende Horizontalweile 47 miteinan- 
der bewegungsmaBig gekuppelt sind. Ein motorischer 
Ausfahrtrieb 40' entfallt dann naturiich. Statt einer 
Kupplung uber Weilen 47, Ritze! 46 und Zahnstangen 45 
konnten auch andere Kupplungsmtttef, wie Ketten und 
Kettenrader od.dgl. verwendet werden. Auch Kupp- 
iungsscheren waren anwendbar. 

Bei der Versatzbewegung 18 wird aber nicht nur die 
linke und rechte Tur kante 15, 16 parallel gefuhrt, son- 
dern zugleich fur eine entsprechende abgestirnmte Pa- 
rallelbewegung auch des oberen und unteren Tiirbe- 
reichs 27, 28 gesorgt, wozu folgende Steuerglieder vor- 
gesehensind 
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An der Frontversatztur 12 ist, wie aus Fig. 6a zu er- 
kennen ist, eine Koppelwelle 60 drehgelagert, die an 
ihren beiden Weilenenden 61, 62 je einen drehfest damit 
verbundenen Lenkarm 63, 64 aufweist An den freien 
Armenden sitzen Bolzen 65, 66, an denen horizontal 
liegende Fuhrungsrollen 67, 68 drehgelagert sind, wei- 
che in zugeordnete Bahnen 69,32 eingreifen. Diese Bah- 
nen verlaufen parallel zu den taufschienen 22 bzw. 
Stiitzschienen 32. Im vorliegenden Fall ist die untere 
Bahn von der Sttltzschiene 32 selbst gebildet, weil diese 
eine ausreichende Hohe aufweist und die zugehorige 
Fiihrungsrolle 68 in einem Hohenversatz 70 gemaB Fig. 
6a bezuglich der zugehorigen Stutzrolle 30 angeordnet 
ist Die paralielen Stiitzschienen 32, 35, die jeweiis eine 
U-Forrn aufweisen, bediirfen bei der Erfindung daher 
nur einer geringen Schienenbreite 71. 

Die obere Fiihrungsbahn 69 Fiir die obere Fuhrungs- 
rolle 67 ist bei der Erfindung in vorteilhafter Weise 
durch den am besten aus Fig. 6b ersichUichen freien 
Abstand 69 zwischen den beiden Laufschienen 22, 25 
der beiden Ttirtypen 11, 12 gebildet, wodurch auch hier 
eine verbal tnismaBig geringe Schienenbreite 72 erziel- 
bar ist. Wird die Tur aus ihrer SchlieBlage von Fig. 6b im 
Sinne des Pfeils 18 ausgefahren, so zwingt die obere 
FtihrungsroHe 67 uber den Bolzen 65 dem dortigen 
Lenkarm 63 die durch den Pfeil 73 angedeutete Drehbe- 
wegung von Fig. 6b auf, der auf die drehfest damit ver- 
bundene Koppelwelle 60 iibertragen wird und zu einer 
entsprechenden Zwangsbewegung im Sinne des Pfeils 
74 von Fig. 6c des unteren Lenkarms 64 fiihrt, so dafi 
dieser mit seiner Fuhrungsrolle 68 abgestimmt in der als 
Fuhrungsbahn dienenden Stutzschiene 32 bewegt wird. 
Damit ist fur eine exakte Parallelbewegung des oberen 
Turbereichs 27 mit dem unteren Turbereich 28 gesorgt; 
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jede Bewegungdes einen Randbereichs wird iiber diese 
Koppelung 64, 60, 63 in einer genau abgestimmten Be- 
wegung des gegenuberliegenden Turbereichs umge- 
setzt. 

In manchen Fallen ist es gunstig, wie aus Fig. 6a und 
6b zu erkennen ist, den Lenkarm 63 uber ein Gleitele- 
ment 75 langs eines Kurvenstucks 46 zu bewegen. Dazu 
ist im vorliegenden Fall der obere Bolzen 66 mit einer 
Bolzenverlangerung 77 versehen, die einen Kreisschlitz 
76 im oberen Ausleger-Schenkel 26 durchgreift, wie aus 
Fig. 6b hervorgeht 

An der Bolzenverlangerung sitzt eine den Kreis- 
schlitz 76 ubergreifende Scheibe 78, die mit der Verlan- 
gerung 77 das erwahnte Gleitelement 75 bildeL Wie aus 
einem Vergleich zwischen Fig. 6b und 5b zu erkennen 
ist, bewegt sich bei der A usfahrbe wegung 18 das Gleit- 
element 75 vom einen Ende des Kreisschlitzes 76, zum 
anderen. Diese Drehbewegung findet nattirlich bei einer 
umgekehrten Einfahrbewegung in entgegengesetzem 
Sinne statt Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist ei- 
ne solche Zwischenlagerung 75, 76 ledigiich beim obe- 
ren Lenkarm 63 vorgesehen, doch konnte dies naturlich 
sinngemaB auch beim unteren Lenkarm 64 verwirklicht 
sein, wenn dazu Bedarf bestehL 

Wie aus Fig. 6b hervorgeht, sind der Frontversatztur 
12 zwei solcher vertikaier Koppelwellen 60 zugeordnet, 
die im Bereich der linken und rechten Turkante 15, 16 
sich befinden und daher auch diese Turlangskanten auf- 
grund der paarweise angeordneten Fuhrungsmittel 63, 
67, 69 und 64, 68, 32 abgestimmt in jeder Phase parallel 
fiihren. Damit ist nicht nur eine abgestirnmte Bewegung 
der oberen und unteren Turbereiche 27, 28, sondern 
auch der linken und rechten Turlangskanten 15, 16 ge- 
wahrleistet, weshalb bedarfsweise auf die oben erwahn- 
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te Kupplung liber die Horizontal welle 47 und ihre Ritzel 
46 diesbezuglich verzichtet werden konnte, sofern nicht 
auch eine exakte Abstimmung der Bewegungen der 
beidseitigen Ausf ahrtriebe 40, 40 erwunscht ist 

Ein Vergleich zwischen Fig. 6b und 5b einerseits so- 
wie 6c und 5c andererseits verdeutlicht, daB sowohl in 
SchlieB- als auch in Ausfahrlage der Tiir 12 die Lenkar- 
me 63, 64 mit einer strichpunktiert angedeuteten Verti- 
kalebene 79 zur Turebene IS bzw. 17, Neigungswinkel 
SO bzw. 81 einschlieBen, 

Es kommt damit in keinem Fal! zu einer Streckung 
der Lenkarme 63, 64, die zu einer Obertotpunktlage 
fiihren konnten, die den Ein- und Ausf ahrbetrieb 18 der 
Tiir 12 behindern wttrden. Ein Vergleich der verschiede- 
neri Stellungen zeigt im ubrigen, daB die der linken Tiir- 
kante 15 zugeordneten Lenkarme 63, 64 eine gegenuber 
denjenigen der rechten Turkante 16 eine spiegelbildlich 
gleiche Neigung 81 bzw. 80 aufweisen. SchlieBIich ist 
auch aus den Kg. entnehrnbar, daB die zu einer gemein- 
samen Koppelwelie 60 gehorenden Arme 63, 64 mitein- 
ander fluchtend ausgerichtet sind und selbst in beiden 
Extremlagen von Fig. 5b und 6b in die gleiche Richtung 
bezuglich der Tiir- Vertikaiebene 79 weisen. Aus Fig. 5b 
und 5c geht hervor, daB die der Koppelwelie 60 zuge- 
kehrten drehfesten Enden der Arme 63, 64 durch Schlit- 
ze 38 des oberen Auslegers 61 bzw. Schlitze 39 der 
unteren Strebe31 hindurchgefuhrt sind 

Wie aus Fig. 6a einerseits und Fig, 6c andererseits zu 
entnehmen ist, ist die in SchlieB- und Ausfahrlage hinter 
der dortigen Stutzrolle 30 liegende Stelte der Stutz- 
schiene 32 mit einem Ausbruch 82 versehen, durch wel- 
che Enden 83 der Strebe 31 hindurchtreten konnen, 
wenn die SchlteBlage gemaB diesen Fig. vortiegt. We- 
gen des erwahnten Hohenversatzes 70 befindet sich die 
Fiihrungsrolle 68 niemals im Bereich dieser Ausbrliche 
82, Im Qbrigen ware es denkbar, durch entsprechende 
Schieben oder Klappen diese Offnung 82 zu verschlie- 
Ben, wenn die Ausfahrlage gemaB Fig. 5a bis 5c voriiegt 
Urn die Wirkung der Durchbruche 82, wenn sie offen 
sind, moglichst wenig wahrend der im Zusammenhang 
mit Fig. 1 erlauterten Verschiebebewegung 14 bemerk- 
bar zu machen, ist es vorteilhaft, die der linken und 
rechten Turkante 15, 16 zugekehrten StutzroHen 34 ih- 
rerseits zueinander in unterschiedlicher Hone anzuord- 
nen. 

Aus Fig, 5c ist schbeBlich erkennbar, daB — in Ver- 
laufsrichtung der Stutzschiene 32 gesehen — die Stutz- 
rolle 30 bezuglich der zugehorigen Fuhrungsrolle 68 im 
Langsabstand 68 angeordnet ist. 

Sofern ein motorischer Antrieb fur die Versatzbewe- 
gung 18 gemaB Fig- 2 vorgesehen ist, kann dieser, an- 
stelle eines eigenen Ausfahrtriebs 40' gemaB Fig. 7c 
auch gleich unmittelbar mit einem den beiden Turkan- 
ten zugeordneten Ausfahrtriebe 40, der die jeweilige 
Briicke 29 tragt, verbunden sein. Anstelle des Schnek- 
kentriebs 31 versteht es sich, daB auch jeder andere, an 
sich bekannte, Motortrieb, wie z.B. eine Spindel, zur 
Bewegung.des beweglichen Teils 42' eines solchen Aus- 
fahrtriebs 40 bzw, 40' verwendet werden konnte. Statt 
elektrischer Motoren konnten natiirlich auch pneumati- 
sche oder hydraulische oder magnetische Triebrnittel 
verwendet werden. 

GemaB Fig. 5a kann das die beiden Laufschienen 22, 
25 aufv/eisende Profii 84 zu einem Kombinatlonsprofii 
zusammengefaBt sein, das einerseits einen Kabelkanal 
85 und andererseits einen Schrankleuchten 87 aufneh- 
menden Raum 86 umfassen kann. Dadurch ergibt sich 
ein Gesamtprofil 84 von unsymmetrischer H~Form. Der 



Leuchtenraum 86 kann durch Glas, Lamellen oder eine 
gitterformige Abdeckung 88 abgeschirmt sein. Das Pro- 
fii 84 kann einen AuBensteg 89 aufweisen, der als Unter- 
Jage fCir den f eststehenden Teil 41 des Ausfahrtriebs 40 
5 dlenlich ist. Diese Bauteile konnen auf einer im Schrank 
angeordneten Horizon talplatte 90 angeordnet sein, die 
bezuglich der obersten Deckplatte 91 des Schrankes auf 
Abstand gesetzt ist, urn die obere Mechanik mit ihren 
Schienen aufzunehmen. Die Schrankinnenleuchte 87 ist 
io dann in den nutzbaren Schrankbereich unterhalb der 
Horizontalplatte 90 wirksam. 

Auch die unteren Fiihrungsschienen 32, 34 konnen 
Bestandteil eines aus Fig. 5a erstchtUchen Gesamtpro- 
f ils 92 sein, das einen als FuBleiste fungierenden Basiss- 
15 teg 93 aufweist, in welchern die oben erwahnten Aus- 
briiche 82 an den besonderen Stellen vorgesehen sind. 
Zum Schrank gehoren schlieBlich die aus Fig, 6c am 
- besten ersichttichen AuBenseitenwande 94 und Zwi- 
schenwande 95, die wegen der Schiebeturfunktion einen 
20 Breitenversatz an ihrer Front zueinander aufweisen 
konnen. Das untere Gesamtprofil 92 hat auch Langsrip- 
pen 96, die zum Abstutzen von Bodenplatten 97 heran- 
gezogen werden konnen, wie aus Fig. 5a hervorgeht 
Es versteht sich, daB die einzetnen Merkmale des An- 
25 spruches 1 auch in Teilkombination fur sich und in Ver- 
bindung mit weiteren Merkmalen der Unteranspruche 
benutzt werden konnten, urn den erfindungsgemaBen 
Schiebettirschrank 10 zu bilden. 



30 Bezugszeichenliste 

10 Schiebetiirschrank 

11 Schiebetur, Festf ronttur 

12 Schiebetur, Frontversatztur 
35 13,13', 13" Tur6ffnungvonll,12 

14, 14', 14" Verschiebepfeil von 11, 12 

15 linke Turkante von 12 

16 rechte Turkante von 12 

17 SchlieBebene von 12 
40 18 Ausfahrbewegung,Versatzbewegungs-Pfeil 

19 Versatzebene von 12, Turebene 

20 Lauf teil, Lauf rolle von 12 

21 L-formiger Ausiegervon 12 

22 Laufschienevon 12 
45 22' festesTeilstiickvon22 

23 U-formiger Ausleger von 11 

24 Lauf rolle von tl 

25 Laufschienevon 11 

26 oberer L-Schenkei von 21 
50 27 oberer Tilrbereich von 12 

28 unterer Turbereich von 12 

29 verfahrbares Teilstuck von 22, Schienenbrucke 

30 horizontale Stutzrolle von 12 

31 L-formige Strebe von 12 
55 32 Stutzschiene von 12 

33 U-formige Strebe von 11 

34 horizontale Stutzrolle von 1 1 

35 Stutzschiene von 11 

36 unterer L-Schenkel von 31 
60 37 Trennfuge22',29 

38 Schlitzin26 

39 Schlitz in36 

40 AusFahrtrieb von 29 
40' motorischer Ausfahrtrieb 

65 41, 41 ' ruhender Fiihrungsteil von 40, 40' 

42, 42' versatzbewegiicher Teil von 40, 40 r , Platte 
42" Einfahrposttion von 42' (Fig. 8) 
43 Laufbahn zwischen 41/42 
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44,44' Rollenglied 

45,45 r Zahnstange von 40,40' 

46 Ritzel 

47 Horizontal well e 

48 Versatzstrecke 22/29 in SchlieBIage von 12 5 

49 Zahnrad 

50 Motor 

51 Schubgetriebe 

52 Schneckenrad von 51 

53 Schnecke von 51 lo 

54 KurbeJzapfen in Ausfahrstellung 

54' Kurbelzapfen in Einfahr-Drehendsteilung 

55 Lasche, Kupp[ung 

56 Langsbewegung 

57 Rutschkupplung 15 

58 Versorgungsleittmg 

59 Druckfeder von 57 

60 vertikale Koppelweile 

61 Wellenende 

62 Wellenende 20 

63 Lenkarman61 

64 Lenkarman62 

65 Bolzen 

66 Bolzen 

67 Ftihrimgsrolte 25 

68 Fuhrungsrolle 

69 Bahn, freier Abstand 22/25 

70 Hohenversatz 

71 Schienenbreite von 32/34 

72 Schtenenbreite von 22/25 jo 

73 Drehbewegung von 63 

74 Drehbewegung von 64 

75 Gleitelement 

76 Kurvenstiick, Kreisschlitz 

77 Boizenverlangerung fur 75 35 

78 Scheibevon75 

79 Tur-Vertikalebene 

80 Neigungswinkei von Fig. 9b 

81 Neigungswinkei von Fig. 5b 

82 Ausbruchin32 40 

83 Strebenende 

84 Gesamtprofil 

85 Kabelkanal 

86 Leuchtenraurn 

87 Schrankinnenleuchte 45 

88 Abdeckung von 86 

89 AuBensteg von 84 

90 Horizontalplatte von 10 

91 Deckplatte von 10 

92 Gesamtprofil von 32, 35 50 

93 Basissteg von 92 

94 Aufienseitenwand von 10 

95 Zwischenwand von 10 

96 Langsrippe von 92 

97 Bodenplatte von 10 55 

98 Langsabstand 30/68 
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